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W pierwszej potowie ubiegte-
go roku w Gdarisku podjeto
realizacje dwéch waznych dia
miasta projektéw drogowych
— budowe Trasy Stowackiego
i Trasy Sucharskiego. Niekt6-
re z zadan juz zakoriczono,

a finat wszystkich prac
planowany jest na pazdzier-
nik 2014 r. Najbardziej
wymagajgcym etapem bedzie
budowa tunelu pod Martwag
Wista z wykorzystaniem
maszyny TBM o Srednicy
ponad 12,5 m
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TBM do drazenia tunelu
pod Martwa Wista

Trasa Stowackiego

Catkowita dhigos¢ Trasy Stowackiego to oko-
fo 10 km. Obejmuje odcinki drogi zlokalizowane
pomiedzy portem lotniczym im. Lecha Watesy
a Weztem Ku Ujsciu. Te inwestycje podzielono na
cztety zadania: I — odcinek od ul. Spadochronia-
1zy do ul. Budowlanych (okolo 2,8 km), IT — od-
cinek od ul. Potokowej do Al Rzeczypospolitej
(okolo 3,3 km), IIT — odcinek od al. gen. J. Hallera
do Wezta Marynarki Polskiej (okolo 2,1 km), IV
— odcinek od Wezla Marynarki Polskiej do Wezta
Ku Ujsciu (okoto 2,4 km). Jednym z zasadniczych
celow realizacji tej inwestycji jest usprawnienie
polaczenia pomiedzy Portem Lotniczym a Portem
Morskim Gdarisk.

Droga w ramach zadania I obejmuje dwie
dwupasmowe jezdnie, z ktérych kierowcy mogg
korzystac juz od jesieni ubieglego roku. W cze-
sci przebiega szlakiem rozbudowanej, istniejace
wezesniej drogi, a na dlugosci 1,4 km — po nowej
trasie.
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Zadanie II réwniez obejmuje dwujezdniowy
dwupasmowy odcinek. Na tej trasie zaplanowano
m.in. estakade o dlugosci 126 m nad al. Grunwaldz-
kg, wiadukt nad torami PKP o dhlugosci 97,5 m oraz
trzy przejscia tunelowe dla pieszych. Zakoriczenie
wszystkich prac przewidziano na listopad 2012 r.
W polowie roku ze wzgledu na ogloszenie upadlo-
Sci gléwnego wykonawcy (Hydrobudowa Polska
S.A.) prace budowlane zostaly wstrzymane na mie-
sigc. W zwigzku z tym upadtego lidera konsorcjum
zastapita hiszpariska spétka Obrascon Huarte Lain
(OHL). Mimo tej zmiany nie przesunieto terminu
zakoriczenia kontraktu wyznaczonego na listopad
tego roku.

Do sierpnia 2012 r. wykonano roboty zelbetowe
na wszystkich murach oporowych. Zakoriczono
tez m.in. wykonywanie grodzy na zbiorniku Sre-
brzysto, przepustu pod ul. Nowa Stowackiego oraz
Kanatu Strzyza, jak i prace zelbetowe przy tune-
lu dla pieszych (ul. Kiliriskiego, ul. Reymonta, ul.
Obywatelskiej). Trwa budowa estakady nad Al



Grunwaldzka oraz wiaduktu nad torami kolejowymi. Gotowe sg
tez warstwy bitumiczne do warstwy wigzacej wlacznie na odcin-
kach ul. Nowej Stowackiego, jak i jezdnie ul. Srebrniki. Réwno-
legle prowadzona jest przebudowa infrastruktury podziemnej,
w tym kanalizacji sanitarnej, wodociggéw, sieci gazowej, deszczo-
wej, teletechnicznej i elektroenergetyczne;.

Realizacja zadania Il ma si¢ zakoriczy¢ w grudniu br,, po
szesnastu miesigcach prac. Do sierpnia 2012 1. oddano do ruchu
skizyzowanie Al Gen. J. Hallera z Trasa Stowackiego oraz tunel
dla pieszych faczacy ul. Uczniowska ze stadionem. Na poczatku
wrzesnia na ukoriczeniu byly roboty zwiazane z budowa korpusu
drogowego, w tym wezel ,Harfa” wraz z murami OpOrowymi.
Zaplanowano, ze do korica pazdziernika utozone zostang war-
stwy bitumiczne fgcznie z warstwa scieralng dla calego zakresu
robét. Trwa réwnoczesnie budowa czteroprzestowego wiaduk-
tu o konstrukeji skrzynkowej ze sprezonego betonu nad torami
kolejowym. Zakoriczono betonowanie ustroju - skrzynkowego
najdhuzszego 120-metrowego przesta, co pozwolito na rozpocze-
cie montazu stalowej konstrukcji tukowej wiaduktu — operacje tg
przeprowadzono w dniach 20-21 wrzesnia. Przeslo jest podwie-
szone do stalowej konstrukeji lukowej, skladajacej sie z dwoch
tur o Srednicy 1,5 m, 27 stalowych potaczer o przekroju 0,8 m
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Fot. 2. Asfaltowanie na Wezle Harfa lIl (Trasa Stowackiego)
Fot. 3. Montaz tuku stalowego na wiadukcie WD Il (Trasa Stowackiego)

i 52 wieszakéw o Srednicy 9 cm ze stali wysokoweglowej. Rury
o srednicy 1,5 m, tworzace gléwny element konstrukgji stalowej,
wyprodukowano w Niemczech. Stamtad w 12-metrowych pro-
stych odcinkach przewieziono je do zakladu giecia w Wielkiej
Brytanii. Proces produkeji i dostarczenia elementéw na plac bu-
dowy w Gdarisku trwal w sumie 10 miesiecy.

Ostatnie — IV zadanie w ramach budowy Trasy Stowackiego
jest najtrudniejsze i najbardziej wymagajace. Najwazniejsza bedzie
budowa obiektu inzynierskiego o dhugosci 2159 m, a w tym tu-
nelu pod Martwa Wista o dhugosci 1377,5 m. Bedzie to tunel wy-
konany metods drazenia za pomocy wazgcej 2200 t i mierzacej
91 m maszyny TBM o srednicy 12,56 m na dhugosci 1072,5 m.
Zgodnie z zalozeniami powstang dwa réwnolegle tunele dla ob-
stlugi dwoch kierunkéw. Obudowa tunelu wykonana zostanie
z elementéw prefabrykowanych. W najnizszym miejscu trasa be-
dzie przebiegac blisko 35 m pod lustrem Martwej Wisly. Tarcza
przejdzie pod rzeka z pochyleniem 4% na wejsciu i na wyjsciu.
Maszyna bedzie rozebrana po wykonaniu pierwszej nitki tunelu,
zdemontowana, przetransportowana i ponownie zozona do dra-
Zenia drugiej nitki. Zostang one policzone siedmioma przejsciami
awaryjnymi. Wyloty bedg zlokalizowane na wysokosci nabrzezy:
~Dworzec Drzewny” w odleglosci okolo 520 m od wschodniego
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brzegu Martwej Wisty i ,Dworzec Wislany” w odleglosci okoto
370 m od zachodniego brzegu rzeki (wigcej na temat tunelu w ar-
tykule , Tunel drogowy pod Martwa Wisla w Gdarisku”, Geoinzy-
nieria drogi mosty tunele 4/2010 [27].

13 wizesnia w fabryce firmy Herrenknecht AG w niemieckim
Schwanau odbyt sie uroczysty odbiér maszyny TBM do drazenia
tunelu pod Martwa Wista w Gdarisku. W uroczystosci odbiorowej
w Schwanau udzial wzieli m.in. Pawel Adamowicz — prezydent
Gdaniska, Andrzej Bojanowski — wiceprezydent Gdariska, Ryszard
Trykosko — prezes spélki Gdariskie Inwestycje Komunalne (GIK),
a dwumiesiecznik ,Geoinzynieria drogi mosty tunele” oraz portal
inzynieria.com reprezentowat prezes Wydawnictwa INZYNIERIA
— Pawet Kosmider. Przybylych gosci powital wiceprezes firmy
— Gebhard Lehmann, ktéry wyrazit zadowolenie i dume z po-
wodu uczestnictwa w tym wyjatkowym projekcie. Podziekowat
réwniez za zaufanie, ktérym wykonawca obdarzyl producenta,
podpisujac z nim w ubieglym roku umowe dotyczaca budowy
maszyny TBM oraz dostarczenia wyposazenia dodatkowego.

Podczas spotkania w Schwanau Glnter Richter z firmy Her-
renknecht przypomnial, ze produkcja maszyny byta poprzedzona
dwoma miesigcami dyskusji technicznych z wykonawcg. Od mo-
mentu podpisania umowy producent miat 9 miesiecy na wywig-
zanie si¢ z jej warunkow. Ze wzgledu na napiety harmonogram,
wynikajacy z warunkow przetargowych, podjeto decyzje o wyko-
rzystaniu maszyny, ktéra wczesniej byla zaangazowana w innym
projekcie. Gdyby jej budowa byta prowadzona od podstaw, pro-
ces przygotowania trwatby rok. Oczywiscie, jakos¢ i wykonanie
wszystkich elementéw jest na najwyzszym poziomie, popartym
gwarancjg producenta.

Janusz Sokolnicki (dyrektor kontraktu) reprezentujacy wyko-
nawce (Obrascon Huarte Lain) tlumaczyt, ze na poczatku prowa-
dzenia prac tunelowych ekipa budowniczych bedzie wzmocnio-
na pracownikami firmy Herrenknecht. W miare postepu dzialari
zastapia ich pracownicy z Hiszpanii i z Polski. Na jednej zmianie
do obstugi wszystkich prac w zakresie tunelowania pracowac be-
dzie okoto 40-50 os6b.

Spotka Formwork z grupy Herrenknecht dostarczy rowniez
formy do wykonania elementéw obudowy tubingowej. Roz-
poczecie ich produkcji planowane jest na polowe listopada.
Wykorzystane zostana w tym celu trzy linie technologiczne.
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1 grudnia wszystkie majg juz
| dzialac¢ przy petnej predkosci.
| Jeden pierscieri takiej obudo-
wy ma szerokos$¢ 2 m i skiada
sie z siedmiu elementéw. Prze-
strzefi miedzy wykopem tunelu
a jego obudowg bedzie wypel-
niona mieszankg betonowg (na
kazde 2 m tunelu trzeba bedzie
jej wpompowac 16 md).
Niemiecki producent dostar-
czy réwniez do Gdanska wypo-

Fot. 4. TBM do drazenia tunelu
pod Martwag Wista
Fot. 5. Rury ptuczkowe

sazenie dodatkowe: uklad do separacji, pompy pluczkowe, stacje
kompresorows, system nawigacji (VMT), tymczasowa konstrukcje
startowa oraz maszyny do transportu materialéw i oséb w tunelu
(MSD). Gwarantuje réwniez wykonawcy tunelu wsparcie i pel-
ny serwis w trakcie montazu maszyny na miejscu budowy oraz
w trakcie wykonywania prac, az do zakoriczenia projektu.

Wymagajaca, ale tez bardzo interesujaca bedzie operacja logi-
styczna zwigzana z transportem maszyny do Gdariska. Przewi-
dziano transport lgdowy oraz drogami wodnymi barkami rzecz-
nymi i morskimi. Ponadgabarytowe elementy rzeka poptyna do
portu w Rotterdamie, a nastepnie barkami morskimi do Gdariska,
gdzie zostang wyladowane w Porcie Weglowym, zlokalizowa-
nym 200 m od szybu startowego. Stamtad transportem kolowym
przewiezione beda na plac budowy. Najwickszy element tarczy
(gtowne lozysko) ma wielkos¢ 6 x 6 m, a jego waga to 240 t.
Z niemieckiej fabryki przyjedzie w sumie okolo 450 transportéw
samochodami ciezarowymi. Po ponownym zmontowaniu TBM
i przeprowadzeniu testéw drazenie najprawdopodobniej rozpocz-
nie si¢ na poczatku lutego przyszlego roku. Pierwsze elementy
maszyny dotarly do Gdariska pod koniec wrzesnia.

Podczas spotkania w Schwanau, na konferencji zwiazanej z od-

Wybrane dane maszyny

Typ maszyny tarcza Mixshield

Srednica tarczy 12 560 mm
Max. ciSnienie robocze 4 bar
Moc nominalna 3500 kW
Moment obrotowy 16 841 kNm
Masa catkowita 2200t
Dtugosé catkowita 91 m
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biorem maszyny Dymitr Petrow-Ganew — szef sprzedazy na Polske
powiedzial: ,\Warto zauwazyc, Ze jest to tarcza, ktéra oprécz kilku
innych tarcz tej wielkosci na §wiecie, jest jedna z najwiekszych,
jesli chodzi o tarcze pluczkowe. Dzieki temu projektowi Polska
dotaczyta do pierwszej ligi $wiatowej w zakresie budowy tuneli”.

To samo zadanie (IV) obejmuje tez budowe Wezta Marynarki
Polskiej z rondem o srednicy zewnetrznej wynoszacej 130 m, pod
ktérym poprowadzona zostanie Trasa Stowackiego. W ramach
wezla powstanie lacznie siedem obiektéw inzynierskich, z cze-
go dwa to wiadukty drogowe. Zgodnie z zaloZeniami wszystkie
prace zostang sfinalizowane za dwa lata —w pazdzierniku 2014 .

Trasa Sucharskiego

Drugim waznym dla Gdariska przedsiewzieciem drogowym,
realizowanym réwnolegle z Trasg Stowackiego, jest budowa Tra-
sy Sucharskiego. Ten projekt podzielono na trzy zadania, z czego
pierwsze obejmuje odcinek o diugosci okolo 2,9 km pomiedzy
Obwodnica Poludniowa Gdariska — Weztem Elblaska; drugie
— trase na odcinku o dhugosci okoto 2,7 km od Wezla Wosia Bu-
dzysza do Wezta Ku Ujsciu; trzecie — odcinek od Wezel Ku Ujsciu
do Terminalu Promowego Westerplatte o dlugosci okoto 2,7 km.
Odcinki z 11 1T zadania zaprojektowano jako droge gléwng ruchu
przyspieszonego o dwéch jezdniach po dwa pasy ruchu w kaz-
dym kierunku. Ostatni odcinek to droga zbiorcza z jedna jezdnig.
Eacznie trasa ma dhugos¢ okoto 8,3 km.

Podstawowym celem uruchomienia tej inwestycji byto utwo-
rzenie dogodnego polaczenia z Portem Gdariskim oraz poprawa
funkcjonowania ukladu drogowego w miescie poprzez zwieksze-
nie przepustowosci i poprawe bezpieczedstwa. Trasa ta bedzie
tez umozliwia¢ dogodne potaczenie z siecig drog krajowych po-
przez aczniki z droga ekspresowa S7 i autostrada Al

Jako pierwsze, w ciagu trzech miesiecy w I polowie ubieglego
roku, zrealizowano zadanie Il — odcinek od Wezla Ku Ujsciu do
Terminalu Promowego Westerplatte. Prace obejmowaly przebu-

Fot. 6. Wiadukt WD9 — ostatni
obiekt na Trasie Suchar-
skiego przed zjazdem
na Trase Stowackiego do

tunelu pod Martwa Wista

Fot. 7.  Zbrojenie kap chodniko-
wych na wiadukcie WD1
Fot. 8. Wiadukt WD1, pierwszy

obiekt inzynierski na Trasie
Sucharskiego, widok od

strony Obwodnicy Potudnio-
wej Gdanska

Fot. z archiwum spotki
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_ dowe jednojezdniowej ul. Mjr Henryka Sucharskiego, polegajaca

na wzmocnieniu istniejgcej konstrukcji nawierzchni, budowie
ukladu odwodnienia powierzchniowego jezdni oraz przebudo-
wie i zabezpieczeniu kolizji z istniejgcg infrastrukturg techniczng.

Okres realizacji zadari 1111 to czerwiec 2011 r. — grudzieri 2012 1.
Do poczatku wrzesnia br. prace na I odcinku Trasy Sucharskiego
zrealizowano w ponad 70%. ,Drogowcy wyznaczyli pas drogo-
wy, usuwajac kolidujgce z nim drzewa i krzewy oraz rozbierajac
obiekty kubaturowe. Polozono blisko polowe warstw bitumicz-
nych, gtéwnie na olszyriskim odcinku trasy. Usunieto kolizje ist-
niejacych linii energetycznych oraz przebudowano siec wysokie-
go napiecia. Zakoriczono réwniez prace przy siect wodociggowej
i czesci sieci kanalizacyjnej. Aktualnie prace budowlane skupione
sa w obrebie Wezta Elblaska, gdzie trwa budowa tunelu pieszo-
_—rowerowego, ktéry scali przerwana na czas budowy ul. Miatki
Szlak” — informuje Magdalena Skorupka-Kaczmarek z Gdariskich
Inwestycji Komunalnych.

Dobre warunki pogodowe panujace w okresie letnim sprzyjaty
réwniez pracom realizowanym w ramach Il zadania. Zaawanso-
wanie prac na poczatku wrzesnia to ponad 80%. W czerwcu do
uzytku zostata oddana prawa jezdnia Trasy. Zbudowano juz wiek-
s7a czes¢ odcinka od mostu wantowego im. Jana Pawla 1T do we-
zla Ku Ujéciu. Szczegolnie widowiskowy okazat sig ostatni mon-
taz belek, wykorzystanych docelowo pod estakade. Do montazu
belek uzyto gigantyczne przesta o wadze od 25 do 42 t, a w calej
operacji braly udziat specjalne dzwigi. Na odcinku II zakoriczono
takze prace zwigzane z kanalizacjg sanitarng i siecig wodociago-
wa. Aktualnie wykonywane jest oswietlenie uliczne, kanalizacja
deszczowa oraz usuwane sa kolizje z infrastrukturg telekomuni-
kacyjna. Na budowie wykonywane sg tez prace wykoriczeniowe,
jak humusowanie i obsiewanie skarp.

Zdaniem inwestora budowa Trasy Sucharskiego nie ma duze-
go wplywu na ruch w miescie, poza okolicami Wezla Elblaska,
ktéry krzyzuje sie z droga krajowa z Warszawy. Wprowadzana
tymczasowa organizacja ruchu
zwigzana z rozbudowa wezta jest
nieunikniona, a wplywa na ruch
pojazdéw w kierunku Portu. B

Tekst powstat m.in. w opar-
ciu o malterialy udostepnio-
ne przez Gdariskie Inwestycje
Komumalne sp. z 0.0.
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